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DIVERSAJ ARANGOU

Ezperanto kaj nova Edropo
estos la Zeftemo de Internacia Espe-
ranto-Konferenco en Poprad (Slova-
kio) 13a-19a de julio 1991. Informoj
ge Eric Laubacher, 55, avenue Henri
Barbusse, F-92140 CLAMART.

1a Lirika festo de Hispana Esperan-
to-Federacioc okazos kadre de 1la 51a
HEF-kongreso okazonta en La Laguna
(Tenerife, Kanariaj Inzuloj)} 16a-19a
de julio 1921, Informoj pri la liri-
ka festo &e Miguel .Ferndndez Martin,
Santa Genoveva §8-6-C, E-28017 MaA-
ORID,

A1 Esperanto—stado 25a de majo - 2a
de junijo 1931 en feriejo La Freyvche-—
de, Montferrier (apud 1a Pireneoj)
invitas Jorgas la Biciklisto kun-
labore kun diversaj asocioj. Infor-

moj Ge M.J.C.Esperanto £e E.Lasssre,
8, rue des Ecoles, F=09500 LAROQUE
d’OLMES,

Kultura] aranfoj 1951 de Kultura
Esperanto=Domo  Grésillon, F=49150
Baugé, Francio.

Diversaj kursoj, prelegoj, semina-
riocj Ktp dum 12 periodo 2Ta de ap-
rilo - 2#a de septembro. Informo] e
gi=supra adreso.

T6a Universala Kongreso do Esperanto
okazos en norvega urbo BERGEN 27a de
Julio - 3a de adGgusto 19%1. Certe
okazos kiel kutime fervojista hon-
taktkunveno. AliZSoj kal informoj ce
UEA, Tha UK, HNieuwe Binnenwsg 176,
HL-3015 BJ Rotterdam.
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La 14an de marto 1991 la dana po&to eldonis 4 poStmarkojn
kun motivoj de DSE, nome: IC3-trajno de 1990, vaporlokomo-
tivo A de 1882, dizela lokomotivo MY de 1854 kaj vaporlo-
komotivo P de 1907.
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REDAKTORA BABILO

Jen numero, kiv grandparte
estas produktita en Cefio-
slavakio, la Tlando de nia
433 IFK. Produktita en la
senco, ke la enhavo estas
varkita pleje tie.

Sed ankad de aliaj fonto]
ni ricevis: pri Hongkonga
fervajo kaj pri  adstria
lokomotive, do temis fefe
pri laboro redakta lad PIV
signifeo 2, kaj nur etagrade
pri wvarkade. Tre §ojiga
afero.

Gu mi dam an la aktuala
serona skribis pri la prin-
tempo? Eble. Sed 2w oni
sufide kaj sufide ofte
povas laddi tiun sezonon de
forto, frefo, nove, kraes-
kado, virge = kaj &ial eb-
lecej, kvankam multaj el ni
- same  kiel la ‘'maljuna
redaktore’ wvelkas? Ne, ni
sentu  Tregajn fortojn por
ankorad kelkhoran laboron
por antadenigi niajn idea=
lain.

N1 Bvitu kuna!

Red

SOMERA HORARO 1991

En la pasinta IF ni aludis revenon al la temo
pri la dana fervoja horaro, kKiu ekvalidos la
2an de Jjunio 2ijare.

Ne nur Danaj Statfervojej (DSB), ankal Ger-
mana Federacia Fervoje (DB) enkendukes novajn
trajnojn, novaln sistemojn. Supozeble ankad
alia) fervejoj faras pa%ojn antaden, &ar ja
generale 1a registaraj sintenoj nun estas
favoraj al plibonigol de la fervojtratiko—
almenad se eblas plibonigi sen investod! Su-
parrigardon ni ne havas, =ed astus interese,
se la landa) asocio] de IFEF sendus por pub-
Tikige en IF raportetedn pri graval 8andod &e
sia fervojo ckaze do la &ijara horarSango.

Ctm DSB oni havos tri tipojn de trajnoj:
Interurba (IC), interregicna (IR} kaj regiona
(Re). La IC-trajnaj ofertos 1la plej rapidan
vojagdeblon, kaj Fkonsistos el la novtipaj,
t.n. IC-3-vagenaraj. I11 tamen ne havas-
almenad tuj - kapaciton por &1u] pasagero]
longvojadantald., La ceteral pasabers) devas
utiligi 1a IR-trajnejn. Tio kostas iomete
malpli, kaj estos fomete malpli rapida.

La Re-trajno] servos la regionan trafikon.

Kauzo de la Bandoj: klopodo akiri pli da
pasafero) kaj per tio gajni pli da mono.

Wi widu.

INTERMACIA FERVOJISTO 1991.3 = 43a aldonjaro
Dumanata fervojfaka revuo en Esperanto Kaj organc de Internacia Fervojista

Esparanto-Federacio.
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43a Kengreso de Internacia
Fervojista Esperanto-Federacio
oLOMOUC, 1991-05-11/17, Cefoslovakio

Aligiloj:
s-ro Pavel POLNICKY, Pri&nd 150/VI,
£5-290 01 PODEBRADY

Infarmo]:
43a 1FEF=kongreso, Cefha Ezperanto-Asocio,
Jilska 10, CS5-101 01 ERAHA 1

Bankteka konto:
CS0BE Praha, KB Wymburk, Esperanto:
konta n=ro J4833-49158-191

Kiam vi lggas &i=tiuin liniejn, ni
estas tuj antad la 43a IFK en 0le-
mouc, Cefinslovakio - ad (por kelkaj
el vil @i jam finidis.

Tial nefacile estas wverki rekomen-
don. Sed 4enerala rekomendo parto-
preant 1a IFEF-kongresojn tamen 2{iam
tadigas. Se eblos al vi iri al
Clomouc, nepre faru. Pripensu, Ke
por 1a unua foje en la historio de
IFEF ni kongreszas en Cefioslovakio,
ke niaj tiea] kolego] laboregis kol-
ose por arangi  &€ion, Ke sperto ne
abundas, kaj ke la eksteraj cirkon-
stance] estas turbulentaj. 111 do
meritas nian apogen par nia parto-
prenc.

Hi resumu kelkajn informojn pri la
43a IFK:

Konareselo = Hotelo Sigma, vid-al-
vide de la stacidomo.

Kengresketizo 80,- USD, familiano
40,- USD, Cembroperado 5,- USD. Tio
+ unu  tranoktoc estas antalpagenda,
por muitaj plej facile al la IFEF-
kasisto. La cetero psgeblas =surloke.

SKkizon pri plej interosa parto de
Olemouc v1  povas vidi en IF 1991.2
pg 19, la provizoran programen de la
kengreso en IF 1991.1 pd 7 kaj pri-
skribon de ekskurspj en IF 1991.1
p@ 4-5. MNotu bone, ke gkazos tri
samtempa]j ducntagaj ekskursoj. Vi

devas do elekti, Same pri la du tut-
taga) ekskursold, ke eblas partoprent
nur unu el 11,

Olomouc mem  estas interesa urbo. IF
1991.1 pg 3 priskribas partojn. Olo-
mouc posedas Zamenhof-straton Kaj
parkon kun Esparanto-monumanto,

La alta protektanto de la kongreso,
generala direktoroc de €50, d-ro Ivo
Malina, naski@is en Olomouc, kaj 11
donis al &iuj kongresanoj liberan
vojadon sur la reto de CS5D dum la
pariodo 4a-25a de majo 1991.

Sed ne £1o estu turismo ka] socia
kunastado - kvankam tiuj Kongresero]
estas graval. Komitata kaj komisio-
naj kunvenod okazos por prijudi la
pasintan pericdon kaj elpensi la
vojon  estontan. Faka agado estas
ekstreme grava, kaj la kKengreso kom-
preneble enhavas elementojn tiuri-
late, nome fakajn prelegein.

kia ajn do estas via motive por ken-
gresi, i trovos eron por kanien-—
tigi vian deziron.

Post la kongreso eblos maelstrecigd
an la Tatroj, &ar Farvojista Sekcio
do Slovakia Esperanto~Asccio prizor-
gos postkongresan arandon en 2111na,

Gisl
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KION ONI SCIAE PRI CSD?

Cu vi scias ke Cefoslovekaj Stata]
Fervojoj (CSD) prizorgas 1a trafikeon
sur 157 km de mallargSpuraj fervojoj
kun Spurolarfio 750, 760 kaj 1000 mm,
plue sur 18,883 km de normala Spuro
1435 mm  kal sur 102 km de larda
dpuro 1520 mm?

- ke en Cefioslovakio estas meze 10,2
km da fervejaj linioj Jje ©iuj 100
km® kaj per tiu denseco CeRoslovakio
okupas 1la kvinan Jlokon en Elropo
post Belgio, FR Germanio, Svislando
kij Luksemburgo?

- ke en Cefoslovakio oni  havis tri
tevalajn rellinioin? La unua estis
linio &1 Ceske Budéjovice al Linz en
Alstrio - oni  komencis tie trafiki
en 1827 kaj sur TJa tuta 1linio en
1832; la dua estis ¢ceval=relvojo el
Bruska (Prago) al Pind apud Ldny de
post 1833 kaj la tria estis devala
relvajo el Bratislava al Trnava kKaj
latlonge de la rivero Vah dis Sered,
kiu funkeciis de post jaro 1338,

- ke la fervaja linio el Vieno al
Prarov estis finkonstruita an 1841
kal la fervola linie el Prercv al
Prage tra OQlomouc an 18457 Ke 1a
linie Brno = Ceskd TPebovd estis
finkonstruita en 18487

Cu vi ankald =cias, ke dentradz fer-
vojo el Strba al Strbské Pleso en
montare Altaj Tatroj estis finkon-
struita 30,7,1896, §i havis &pur-
largon 1000 mm ka] ascendon 127 pro-
milejn? Ke &1 estis malfunkeiigita
14.8.1932 kaj ke la trafiko en nun-
tempa modifo estis refunkciigita nur
en 19707

Cu vi ankal scias, ke dutraka fer-
vojo ol Zilina a8l Kofice kaj Ciarnd
nad Tisou estis Konstruita kel la
trafike tie komenci@inte 5,11, 1585
kaj la fervoja linio estis nomata
Trata druiby (Linio de Amikeco)?

Cu vi scias, ke C5D prizorgas 2950
fervejajn staciojn, haltejojm kaj
kargejojn?

Cu v1 scias, ke la ple] alte situan-
ta ferveja stacio da CSD Kun normala
Spurc ostas Kubova Hut (995 m super
la marnivelo), sur mallardSpura
1inie tic estas Strbské Plesoc en
alto 1325 m super la marnivels, lz
plej alte siteanta CB0-dejorejo tro-
viflas sur monto Lomnicky 8tit 2695
metrojn super la marnivelo, ke la
ple] alte situanta rapidirajna halt-
ejo estas FRamzovd en Moravie (760
m)?

Cu vi scias, ke C2D prizorgas pli ol
a0o00 fervojajn pontojn en suma longo
pli o1 300 km? La plej longa ponto
estas la dutraka ponto HoleSovickd
spojka, 600 metroin longa.

Cu vi scias, ke en Cefoslovakio tro-
vides 155 wunutrakaj kaj 68 dutrakaj
tunele] kaj Ke la plej longa unutra-
ka tunelo 4700 metroin longa trovi-
gas sur la Tlinio Banskd Bystirica-
Diviaky? La plej longa dutraka tune-
Tlo 3400 m longa situas sur linio
Margacany = HKysak an $lovakio. La
plej multaj tunele] situantaj unu
post la alia trovidas sur linioparto
22 km lenga sur 1z fervoja limio
Brno = Blansko: sep. En fervojnodo
Prago estas ¥ tunelo].

Cu vi scias, ke la unua pioniro de
elektra trakeio en Cefoslovakio
estis Frantifek KPiE7K? Jam en 1903
oni langias elektran trakcion sur la
fervoja linlo Tdbor — Bechyné.

Cu vi scias, ke en Cefoslovakio oni
preparas konstrui 1a unuan rapidfer-
vojon? 8o oni kenstruos gin tiel
rapide kiel faris tien nila) prapa-
trej, estos bone.

Lad Tibro "Fervojoj de la Mondo”
kompilis Jindftich TomiSek
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Waltar U)llmann
Germanio

LA FERVOJD EN HONGKONGO

La sekva raporto estas kompilado el

= propra vide dum trajnveture de
Kantono &l Heongkengo post la Tia
Universala Kongreso de Esperanto
en Fekino 1986,

- informo] de  Ja delegito de UEA en
Hongkango,

- artikolaj en diversal Jurnaloj kaj
libroj.

Hengkenge kensistas el tri partej:
La insulo Hongkengo mem  kun la &ef-
urbo Viktario, la dueninsulo Kowloan
[Kadlun] kaj la novaj Teritorioj,
vide sur la mapo. 3ed en politika
sence la tuto estas  konata nur sub
1a mono "Hongkongo™, &ine Xianggang.
E1 tio rezultas, ke 1la fervojo de
Hongkengo fakte ne tufas la "veran”
Hongkangoen, sed finifas sur la duon-
insule Kowloon., La fervoje en Hong-
kongo estas parto de la KOR - angla
mz1longigo por "Howloon-Canton—-Rail-
way" — donur 1a linfo de la Zina
landlimo &g limstacic Schun Chun
sude de Shenzhen [Sengen] al la cef-
stacio Kowloon Station., Tiu stacie
estas finkonstruita an la jare 1976,
La tuta linio longas &1irkad 35 km.
La 1inio estas elektrizata per unu-
faza alterna kurento 25 kV/50 Hz. La
nomoj de la stacicj lz0 la viceo ekde
Ta landlimo sur la hongkonga terito-
ric estas sekvaj: Lo Wu, Sheung
Shui, Fanling, Taipo Market, Univer-
sity, Shatin, Tat wai, Kowloen Tong,
Mongkok, Kowleon Statfon., Sur tiu
1inio veturas trajno] de kaj al Kan-
tono kaj tiuj de la enurba trafike
gis stacio Lo Wu. Per la trajnoj de
Ta loka trafiko sksterlandano] raj-
tas veturi, sed ne al la stacio Lo
Wu, &ar tiu situas Jam en la lim-
zono, kion eniri fremdulo] ne raj-
tas, Onl kKontrolas rigore, por eviti
eniron de eksterlandanoj. La fervojo
transportis 1972 Cirkad 12 milionod
da pasaferoj kaj 1.1658 milionojn da
var-tuno). Gis la sepdeka) jaroi la

e Sl Lotk

Cefstacio Kowleon Statien kun la
zimbolo de la fervojo.

fervejo finifis on Lo Wu, do la 11-
niej de la &ina kij hongkonga fer-
vojo ne estis 1gitaj. La vojadanto]
el kaj al Cinio devis forlasi la
trajnojn e la landlimo, trapasi la
pasportajn kaj doganajn kontroiojn
kaj la = gis tiam ligna - pontoc Lo
Wy sauper Ja riverc Shamchun kaj
poste eniri la trajnon de la alia
reto, Sed intartempe oni kunligis la
retoin, do nun eblas veturi senin=
terrompe al  Hongkongo kaj reen, &ar
tion ebligas raloj kun la sama
Epura., Tiamaniere Jam veturis speci-
alaj trajnoj el Europo &is Hongkon-
go. En la trajno uzita de mi okazis
la Kontrolod Jam en Kantono, kie 1a
&inoj ekzamanis la pasportoin kaj
biletojn kaj kie ni ricevis kontrol-
biletoin, Zar nil estis ano) de vo-
Jag-grupo. La trajno ne heltis sur-
voje, do =e oni ne rigardis el la
fenestro oni ne rimarkis, kiam oni
eniris Hongkongon, Tie la kontroloj
okazis nur en Kowloon-stacio post la
alveno. En la trajno estis nur Binaj
kentrolist{in)oj, kiuj deprenis la
biletoin de la pasafercj. En la su-
fite Jluksa] wvaoonoj oni povis havi
trinkajojn kaj spekti televidan pro-
gramon, sed por ni ne kempreneblan,
gar ¢inan ...

La personalo de la 2inaj trajnoj ne
rajtas forlasi la stacion da Kow-
loon, Gi weturas reen la saman ta-
oon. La stacio estas Kapstacio, di-
vidita inter Jloka trafike kaj tiu,
en kiu alvenas la trajnoj 21 Cinio
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(kun multaj gicetej por la kontro-
le).

Car por 1a malferma de Cinio la tra—
fike altifis, oni modernigis la fer-
yvojon jam ekde la komenco de la ok-
dekaj jarcj. Ekzemple onl konstruis
novan  tupelon (Beacon=Hill-tunelo),
kiu longas 2,3 km. G anstatadis
malnovan tunelon unutrakan, 2irkad
35 metrojn spude, kiu dum la dea
mondmilito estis sksplodigita de ls
brita armec pro 1a japanoj kaj Kiu
post la dua mondmilito estas denove
rekonstruita, La tuta rekonstruo

e

calis al: altigo de la produktade,

enkonduko de dutrakigo, elektrizado
de la tuta linio Jis l1a landiimo,
akire de novaj veturiloj, renovigo
de stacidomoj, pontoj kaj tunelod,
enkonduke  de nova signaladsistemo,
konstruo de novaj komunikada] 1n-
stala)oj kaj kenstruo de nova ripar-
ejo por la bontenade de veturiloj,

La KCR - Honakonga parto - ekzistos
memztare nur 9is la jaro 19297. Foste
la tuta Hongkengo refalos al Cindo,
do la fervojo tiam faridos parto de
la KID (= fervolo de la P.R. Ciniol.

CAIEN - TIN n-ro 5571

En 1a granda fasbrikhalo gaje Jojfaj-
Tis la vaporfajfilo, la lokomotives-
tro adiade mansignis al laboristo],
la hejtisto aldonis Kkarbon sub la
kaldronon, La grandega nigra koleso
"Chian=Tin" (Antaden) numaro 5571
malrapide ekveturis por forlasi Ta
lokomotivfabriken en Ta-tfung sur la
fervoja linioc inter Pekino kaj Ulan-
batorg. Finifzss l& centsepjara peri-
odo de fabrikado de vapora) Tokomo-
tivej en Cinio. P11 ol unu Eatanto
de la romantika) éevalo), pene spir=
egantal en wvualo de blanka nebuleo
kaj akrendora fumo satigata per
fulgo eble plendetos: denove Jje unu
lands malpli, kie ankorad 21 tiuj
pioniro] de la surtraka trafiko.
Fabrikeoj konztruantaj vaporlokomoti-
vojn restas vere malmultaj en la
monda. En  Cinio eni decidis pli fa-
briki nur dizelajn ka] elektrajn,
kapablinj veturigi pli grandan Sardon
kaj pli rapide galopi al la celo.

Per tic certe ne finigas la servado
de vaporlockomotivold sur la 52 milki-
lometra retaro de l1a 2inaj fervojoj.
Ekzemple ankorad en 1686 inter 750
lokomotivo] fabrikitaj en Cina Popo=
la PRespublike estis 360 wvaporaj.
Kvankam la pordego de Jla lasta fa-
brikhalo, kKie naski@is tiuj &1 giam
malsataj glutantoj de karbo defini-
tive fermigis post 111, en serve de

la &imaj Tervojoj &is nun restas
gepmil ankorad relative "junaj® va-
porlokomotivoj de la ple] diversaj
tipej. Per nombro inter 111 elstaras
"Chien=Tin, la fortule, kapabla tird
kvindek Zard- al dekses pasafervago-
nojn. Sur ebenajo 81 facile kapablas
kuri per okdekkilometra rapideco,
kaj nutrajo por §ia fera stomako en
iuj regionoj sstas trioble pli mal-
multekesta ol la bezonata nutralo
por §iaj motora) ad elektraj frataj.
Kial §is nun en Cinio estas supar-
rego de wvapore sur glaj fervolo)?
Elektra energic en la lando &iam
ankorad ne sufifas por plene kovri
la &iam kreskentajn bezonojin de la
ekonomio kKaj Todlokoej, nafton ani
devas transporti centojn kaj al iuj
lokoj e milojn da kilometrod, dum
karbo estas ekspluatata en multal
lokej tre proksime de la linioj.
Tial en Cinio vapormaZine] ankorad
longatempe trakceios.

Jindfich TomiSek

FERVOJA KORESPONDA SERVO

§-ro Germano GIMELLI, via Creti 61,
I=40128 BOLOGNA, Italie.

Sa vi deziras utiligi 1a saerven,
bonvolu indiki viajn nomon, adon,
adreson, en kiuj lando] wi deziras
korsspondant(indon, kaj pri kiaj
temoj ktp.
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LEGENDA EKSPRESTRAJNO DENOVE EKVETURIS

Kvankam la wveterg antadtagmerze la
27an de oktobro 1990 estiz malvarma
kaj pluvema, la koro de fervoja ho=
kiulo varmigis spektante movadon sur
la oka, nala ka] deka trako] de la
viena Okcidonta stacio, Sur 1a oka
trako estis preta por ekveturi la
plej moderna kvinvagona elektra unuo
de  Alstria] Fervojoj fronte de la
ekspresa trajno Ex 124 Jedermann,
gur 1a nada trake estis videbla tu-
multe apud wvagonaro konsistanta el
historioj vagonoj de la legenda Ori-
ant-ekspreso, Kun la nova nomo VENI-
CE~-SIMPLON-ORIENTEXPRES kaJ sur la
rnova itinerc Vieno - Salzburg - Mun-
keng - Parizo - Boulogne = Londono
estiz preparita grandioza wveturo.
Vagonaro konsistsnta o1 dekunu mal-
helbluaj wvasonojl kun  kremkoloraj
tegmentoj estis Kreita el kvin kui-
vagonoj, tri  manjovagonoi, unu
trinkamuzeja Kajl du vagonod por pri-
serva perscnaro. La ekveturo de la
Orient-ekspreso ricevinte numeran
14220 estis destinita a1 la 11,55
horo, Vagonaro de 2i-tiv rimarkinda
trajno estis keonstruita komence de
Ta nuna jarcentoc jam por rapido 140
km/h, Orient-ekspreso estis preskad

plenckupata, la pasaderoj estis
plaimulte mezagaj kaj maljunzaj, de-
venantaj plejmulte &1 Germanio,
Francio kaj Britio. Fri ilia komfor-
to eminente zorgis la priserva per-
sonaro, La pasajer-gastoj astis bon-
venigatal sur la kajo, akompanata]
al la sidlokej ricevantaj katalogon
de la servej. En  &iuv kupeo trovifis
'mini’trinkejo, sufiéa kvanto da
propaganda materiale, modelz ordo
kaj preskad hejma komforto. Por per-
fekte disponigataj sarvej oni kom-
prenatle Konvene pagis. La demandon,
2u 111 mam povus partoprani &i-tiun
vojafon, la deloranta austria trajn-
ckspedisto respondis per friponstri-
deto.

KEvin minutojn antad forveturo staris
la wvagenarc de la Orient-ekspreso
ankorad sen lokomotivo, Je la 11,52
hore alveturis elektra lokomotivo
numero 1044,101-2 kaj precize je la
11,85 horo ekveturis la fama trajno
kun siaj elitaj pazaderoj renkente
&l sia multcentkilometra vojado tra
Edropo.

Esparantigis Jindfich Tomilek

KIEL ASPEKTISE LA UNUA TRAJNO EN AMERIKO

En Ta Jaro 182% la fervoja kompanio
Mohawk - Hudson petis pri koncesio
por kenstrui fervojan linien de Al-
bany al Schenectady en longo de 16
anglaj mejloj. Oni ricevis la kon-
cesion kKa) post kvin jaroj de tekni-
kaj preparaj oni kemencis kanstrud
1z fervojon. Por tiri 12 veturiloin
ani Komence wzis Zevalojn kaj Tirme
situantajn vapormasinojn, lokitaj
sur montetoj ka) ad tirantaj la va-
gonaron pare de trenkablo supren, ad
malsupreniganta] #in. Por bromsado
kaj haltigado oni wuzis tute norma-
lajn bastonegojn. Vojadbiletojn oni
povis afeti Ze komercistod ad e

konduktoroj.

Tiu &1 sftuacio ne dalris longe. En
la jare 1835 wveturis sur la linig
Jam la unua trajne kun lokomotivo,
videbla sur lignogravuralo tiutempa.
La lokomotivo estis alveturigita el
Anglujo, pezris kvar tunojn kaj estis
nomata "John Bull”, La unua Tokomo—
tivestro estis ankad anglo, 1i nomi-
8is John Hempsen. La trajno kensis-
tis el du surrelaj &aroj kaj trans-
portis sume 15 pasaBeron.

Ezperantiais Jindfich TomiZek
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LA NOVA BRENNER-LOKOMOTIVO 1822 DE OBB

Unu el la plej gravaj novkonstruajod
de la austriz relveturilkonstruado
estas la Tokomotive 1822, Tiu dusi-
stems Jlokomotivo estas evoluigita
specidle por la vartrafikeo super la
menttrapasejo Brenner., Pro la elek-
traj sistemoj en Italio Kkaj Als-
trio, 1a FS uzas 3 kY kontinuan ku-
renton, la CGEB 15 kV altoarnan kuren=-
ton, nuntempe oni devas Sangi Toko-
motivojn en 1z limstacio Brennero/
Brenner. Dank® al la nova lokomoti-
vo, Kiu povas traveturi de MiUnchen
al verona (kaj pluen), ostonte oni
poves Spard tempon (kajl monon) je la
Brenner-trairanta trafiko,

En decembro 1990 la unua ekzempleroc
de Ta 1822 wvenis de Graz, kie la
mekanika parto estis farita, al Zi-
rich, por ke la elektra parto estu
kvarradaksa] lokomotivej), &iu parte enmuntita. Ekde majo §is septembro

For ke tiu kvarradaksa lokomotivo,
kiu kunportas du trakeci- kaj tri
sekurecsistemoin, ne 18u tro peza
(84 t oestas la maksimuma maso por

1991 eni faros diversajn testvetura-
dojn en Adstrio kaj poste §is ok-
tobro en Italio., Tiam Tla 1822 0M

devis asti{ farita plejable malpeza.
Ekzemple la tegmento estas farita el
aluminiaj kavelementecj. Veturante
per duchla trakcio la lokomotivo] estos aprobita de QBB kaj FS, do
1822 povas tiri 1100-t-trajnein disponeblia por la trafike. Du monz-
super suprendeklive de 26 0/00 kun tojn poste tri pliaj lokemotive]
70 km/h, tra ebena terenc kun 120  sekvu. Entute oni bezonos @2irkad BO
kmfh, La 1822 ostas trakciita de akzemplerajn.
kvar trifazkurentmalsinkronaj moto-

roj. Malsuprenbremsante lad la kru-

taj deklivoj &1 povas redoni al la

glekira reto 20% de la asimilita Teknika karakterizado de la 1822
energio je la supreniro. For plejsb-
le eluzi la frotkoeficienton 1a bo-
gicj de la 1822 estas ekipitaj per
radialadapteblaj radaksoj., Tio aten-
dumigas kresken de 1a frotkoefici-
ento jo 10-16%.

Michae] Martin, Graz

Radaksvico Bo'Ba’
Lokmaso 81,4 t
Raclelfamatro (nova) 1100 mm
Trakelpovums 4400 kW
Ekveturirforte 280 kN
Rapideco maksimuma 140 km/h

Produktistfirmany:

S0P Trafikteknike por Ta mekanika
partao,

labarkemunumo ABB, Elin, Siemens por
la elektra parto,
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NE NUR KONSTRUANTO DE FERVOJOJ

La nomo Karlo Ghega estas kunligita
kun preojektade kaj realigo de Zo-
seaj, fervojaj linicj, wviaduktoj,
akvokonstruajej. Liaj konstruadoj
post 150 jaro] e2 nuntempe mirigas
kaj vekas en ni admiron.

Li naskifis en 1802 en Venecio en
familic de marista oficire de la
Venacilando., La unuan instruon i
ricevis en la patra domo. En jaroj
1814=1817 11 studis en la imperies-
tra militserva kolegic da Sankta
Anna en  Venecio. La  sekvaln du ja-
rojn 11 studis en universitato en
Padova, Kie 11 akiris doktorecon pri
matematiko kaj filozofie. En 1819 14
komencas labocri en  Landa Konstrua
Direkcio en Venecio. Tie komencidis
lia wvojo de teknika specialisto en
gtata servo, L1 partoprenas konstru-
on de la rimarkinds montara Soseo
apud 1'Umagna en provinco Balluno
(1820-1824). Dum finkenstruo de tiu
29 konstruajo 11 1laboras kiel in-
deniero en Treviso kaj 11 gvidas tie
£1 Boseajn kaj akvajn konstruojn.
Ses Jjarojn poste oni nomumis lin
delegacia kKaj ofica ingeniero de la
unua klaso en hidradlika departaman-
to de Landa Konstrua Direkeie en
Venecio. En tiu periodo 11 estras
konstrulaborojn en supra Piave en
Cornelsco, 11 konstruas Zoseojn spud
Kenedy kaj Seravalle apud Coneglia-
no, E&oseon apud Collalto, en la
Jarej 1829-1833 11 reguligas rive-
rejn en tiu &1 regilono.

De post 1836 11a nomo estas kunligi-
ta kun Norda Fervojo de la imperies—
tro Ferdinando, &ar 11 estas enofic-
igita kiel €efa ingeniera de tiu i
por  estonte tiom signifa fervoja
Tinfe. L1 estras projektadon da la
linie &1 Rabensburg al Broo 12 mej-
lojn longa, de la pli longal linied
el Bfeclav al 0Olomouc kaj el Brno
kaj Olomouc al Prago. Li ankald kon-
struis la fame konatajn viaduktojn
apud Brno kaj Rajhrad.
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Komence da la kvardekaj jaroj de la
lasta jarcento 11 estas nomumita
konstrua direkcia adjunkto por Tiro-
lo, montara kaj arbara regiono en la
Alpoj. Li kemencas konstrui montar-
Sosecjn en la valo de Sugan (kun §ia
maifacila parte  Trien-Pergine),
Etsche trans T61l post Merano, lad-
longe de la supra Inn. L1 projektas
ankad faman &eneran ponton  super
riveroc Etach apud More.

Karle Ghega faras studveojagon al
Belgio kal Anglic, la 1ulile de la
fervoln trafiko. Kiam fervoja ad-
ministrado starigis specialan de-
joran filion de la =austrz adminis=
trado, 11 estas enoficigita de post
1842 kial imperiestra fervoja Gefin-
spektoro  kaj 11 estas komisiita
estri Kenstruadon de la §tata fer-
vojo en suda linio §1s Ljubljana,

E1 teknika vidpunkto estas menciinda
lia majstra transirc de Semmering
helpe de lokomotiva linic antad 145
Jaroj. Gi estis Jla unwa montara
linic en Edropo.

En 1844 oni nomumis 1in imperiestra
konsilante, kvar jarojn poste 11
farigis 2efa inspektoro ka) sekcia
konsilantoc en Ministeric por publi-
kaj konstruoj. Li e=stras konstruan
Tervojon sekeion kaj en la jarc 1850
11 estas nomumita &efo  por Stata]
fervojaj konstruoj en la nove fon-
dita Cafa Konstrua Dirskecio.

Li partoprenis rapidan finkonstruon
de la sudarienta - hungara kaj Praga
- Dresdena Stata Fervojo en 1851,

Konseryvigis multaj Taborajo) de
¥arlo Ghega, ne nur de materia, sed
ankad skriba karaktero, Temas ek-
zemplo pri detala raperte pri la
studvojado al Anglic ka]l HNorda Ame=
rike, kiun 11 Taris Kun sia amiko
Motfic Ldhr, pri 1a amerikaj fervo-
joj, vaporZipoj, pri la milita mari

INTERNACIA FERVOJISTO 1661.,3
staro, industriaj ¢irkonstancoj. Li

forgesis nak pri la fervojo trans
montaro Alleghang, nek pri la mon—
tara Tervojo Onio - Beltimore. Men-
ciinda estas ankad 1ia laborajo el
1845 "Pri la nordamerikaj pontkon-
struajoj Ka] elkalkulo da portkapab-
1o pri BarBige de kovedaj pontoj”.
Li funkciis samtempe kim)l eltrovin=
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1o,

Fekompence al siaj meritol 11 estis
poste honerigita fare de habsburga
imperiestro kaj farijis membro de la
hareda kKavalira ordena.

Jindfich Tomisak

HOMARANTSMO

La fervojista E-Klubo de Gdansko,
Pollando, 'WERDA WOJGQ', arangos la
venontan Jjarkunvencn de niaj polaj
kolegod (vidu IF 1991.2 pd 27). Sed
111 okupae sin ankad pri homaranis-
mo, malmulte kenata flanko de la
Zamenhota idearo. KEvankam nur psri-
ferie 1ligita al nia fakg, la &i-
suba artikolo ne estas neinteraesa.
(Red)

E-KLUBO DE FERVOJISTOJ EN GDANSKO
(POLLANDO)

de marto 1590a ekinteresidiz pri
Zamenhota humanisma - homaranismo.
La noblan ideclogicn kreis Ludevike
Zamenhof traktante 9in kiel "plifor-
tigitan esperantismon”. La renesanca
humanismo skolastiko, kiu koncentri-
815 je homo kajl lia menso, kontrade
al 1a mezepoka skolastiko, Kiu kan-
centrigis pri Dio. Ludoviko Zamenhof
kiel humanisto intencis kontribui al
bone, amikeco, justo kaj paceo en la
mondo. Realigante tiun &1 celon, 14
observis du ideojn helpi 4l homej,
por ke 111 povu komprani:

- lingvon de alia homo,

= kulturon kK&j mentalon de alia] po-

polojd.

Por la lingva komprenido inter homoj
nia majstro kreis Esperanton. Por la
kultura kaj mentala reciproka kom-
preno de hemo] el diversa) parto) de
la monde, 11 disvelvis humanisman
trairante de wunuopa homo (pri Kiu
okupigis humanismo) al la tuta hom-

aro kaj nomis §in homaranismo. Gra—

vas ne nur homo, sed ankal aferoj

inter homoj. Lad ia verto, homaran-
isme devenas de homaro, kaj lad la
spirite = de humaniame. L. Zamenhof
kredis, ke unu ol la esencaj elemen-
toj de wvera felifo estas tia amike-
co, kia bazifas sur simpatia kong
kaj Kompreno, rilzte al la kunhomoj.

Efektivigante 1a ddeojn de L.Zamen-
hof, nuntempa homaranismo ckupigas
pri aktualaj problemcj de 1a homaro,
kiel lodantaro de la tuta planedo
Terp, nome pri rilated inter homoj,
pri aferoj inter diversaj arupoj da
homa], socio], popalej, naciod,
rasoj, seksoj ktp. Adeptoj de homar-
anismo  antad &io celas defendadi
pacon, disvastigadi toleremon, sol-
vadi  kenfliktojn kaj antagonismojn
do divarsaj = ofte malamikal = gru-
pe] da homoj por konstruado intar
ili spiritajn pontojn. Homaranismo
ankad esploras  pzpsmaniercin  kaj
kutimojn penante korektadi malboenain
el ili.

Anod de  la Klubo en Gdansko ekkona=
das Kadzejn, kiu] gisigas al kunigas
homojn. <Ceestante en efektivige la
idecn de paco en la mondo, la kluba-
naj montras tri verajn kagzojn de
milito en Ta historio de 1a homaro.
Jen ili:

= por teritorio,

= por ridajol,

- por regado.

Ciuj homej devus scii, ke aliaj
caloj de militoj estis ofte nur pra-
teksto] por naivulod. Oni ne devas
permesi esti trompitaj.
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Por libere, Justo ka) paco en la
mando  necese  estas agnoski kal es-
timi homajn kaj civitanain rajtojn.
Do lz klubanocj 1.a. okupiBas pri
enhavo de sube menciital dokumentod:

- "Daklaracic de Sendependece” (de
la nordamerikaj kelomiej),

- "Deklaracio pr1 la Rajtol de la
Homo kaj Civitano” (de la francaj
reveluciantadl,

- "Carto de Unui@inta Naciaroc",

- "Universala Deklaracio de Homaj
Rajte)” (akceptita en la Generala
Asemblec de Unuiginta] Maciej,
proklamita la 10an de decembro
1048},

Ni @iuj parolas pri tiuj €1 dokumen-
toj. sed estas maimultaj, kKiuj vers
konscias, kion ekzakte signifas la
plena malaparo de €ia diferencigo,
de Sia persekutado, de &1a diskrimi-
nacio rasa, nacia, seksa, religia,
socia Ktp.

Venanta celoc de la klubanoj estas
partopreni forgon  pri la natura
maedio. Generaie oni scias, ke ofte
malpurigado la naturon ne finigas
sur limej de landoj kaj State], sed
disvastigas jo kentinonte] kaj ccea=-
neJ. MNi se¢iu, ke howmoj havas tri
patrujoln: Tokain, naciain  kaj
teran, Do pri la tri patrujoj ni
devas rorgi.

Far pli rezulta agado, la klubanoj
volas kKunlabori kun la internacia
organizaje de homaranistol “Homarana
Asocio” (MA) kaj kun &iuj organiza=
Joj en la mondo, kiuj havas la sa-

majn celojn, ekzemple: Kun la Hel=-
sinkia Komitato de Homa] Rajtod, kun
la movado de “Verda Paco” {(angle:
“Green Peacs").

Observante la ideclogion de homaran—
ismo, ni povas esperi, ke homoj far-
igos pli bonaj emikoj, pli bonaj
sociannd kaj pli bonal teranoy.

Dank’ al okupigo pri

Kivhane] povas:

- plivastigi sian konon pri inter-
homal aferod,

- plirigigi sian E-verttrezoron,

- havi kententecon je kontribui al
1a Yibaro, al la progreso de 1n-
terkomprenige, bonvolo, justo kaj
paco 1nter ¢iuvj popalod,

- plimultigi sian  amikaron
nacian kaj internacian,

- kunkrei kal wivi en pli bona
manso,

la temo, nia)

Tgkan,

La devizon de homaranismo enhavas la
versaleto de la pola poeto Antoni
Elonimski:

*... Se iu nin bezonas -
ne gravas lia nomo,

dum en la Koro sonas:

Li estas hemo,"

Ciul esparantistod, kKiuj dezirus agi
kun ni je homaranismo, estas petata]
skribi al mi.

Vicprazidanto de 1z klubo

Mietislavo Pletrivkowski

ul., 3 Maja 25/40

PL BO-802 Gdahsk

Pollando. B

Kiu estas la plej rapida patro?

Tri knaboj &l Munkeno (FRG) fanfaro-
nig inter 81, Kiu havas la plaj rap-

idan patron. Unu diris: "Mia patro
estas pilote, 11 flugas en 20 min,
da Munkenoc al Londono”, La alizj

miris. La dua knabo asertis, ke lia
paetro veturas per aticmobilo de Mun-
keno al Frankfurto en 20 min., &ar

11 estas konkur—altomobilisto, “Vere
respektinde”, respondis la du aliaj.
Tiam 1a tria knabo diris: "Mia patro
estas ef pli rapida". "Kian profe-
sfon 11 havas?" demandis la aliaj.
Li diris: "Mia patro estas &tata
oficisto. 5 11 havas laborfinon je
ia 16a h, 1i estas hejme jam je la
15a." m
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Per Johan Krogstie:

PER TRAJNO AL LA VINTRAJ OLIMPIKAJ LUDDJ - OL 1994 - EN LILLEHAMMER

- Prelego dum la Nordia Fervojista Hunveno en Orammen septembre 1330 -

La Slosile al bonsukcesa plenumo da
OL 1994 en Lillehammer, grancdparte
estas kontentigaj kaj efikaj selvo]
de la transportaj problemoj. La nor-
vega] transportzj entreprenoj tial
nun staras antal Ta plej grandskalaj
taskoj dum la nuna jarcenta.

Granda parto de la transpartaj tas-
ked rilate al OL 1994 ege Konvenas
por la fervojo, kaj ni Kiuj laboras
¢e Norvega 5tata Fervojo (N3B) opi-
nias ke la taske farigos interesa,
kaj ke ni kaj povas kKaj deziras kun-
agi por ke la rezulto estu kiel eble
plej bonsukcesa,

La OL=aranfo konsistas al plura)
grandskalaj sport-bran2oj kiuj aran-
gidas samtempe, kaj en la kazo de
Lillehzmmer snkad Ilocke tre koncen-
trite.

Sekvo de tio estas, ke farigos tra-
fikpinted Kun grandaj postulal al la
transportsistemo) kvalita kaj kapa=
cite,

La avantago de MNSE kiel amastrans-
portilo, 2ar 81 posedas propran ve—
turvojon, kaj Sar @1 havas stacion
en la OL-tereno, devas esti eksplua-
tata en plej vasta grado,

Speciala transportkemisiong establi-
ta de la Reje trafikministerio kaj
de la O0limpika Organiza Komitato ds
Lillehammer (LOOC) por planado de 1=
trafiko, antadvidas ke NSB estu la
plej grava transportilo de 1a enlan-
daj "longdistancaj transportol” ri-
late al OL. Tie estas ka) Klarige
kaj deklare pri fido, pro kiu ni
fervojisto] estu sge Kontental.

Lz prognozoj pri la nombro de vizit-
antoj montras meznombran alfluon de

61 000 §is 94 000 persono) dum 1a
plel signifeplena) taged de la aran-
8o, Tiurilate 1la tasko de NSE estos
transportado de gi1s 24 000 trajnpa-
saferoj sambaddirekte al kaj de la
OL-teritorio. FPro tio estos necese
dum ordinaraj tagej veturi 10 #is 12
gkstrajntrajnoin &iudirekte inter
Oale kaj Lillehammer, 2 &1s 2 @] kaj
41 OGudbrandsdalon kaj eventuale 2
§is 3 inter Oslo kaj Gjievik. Dum
sabatoj kaj dimanéoj la nombro da
ekstraj trajnoj supozeble sstos §is
25,

Aldone oni planas alkuplen de Krom-
vagonod en la ordinaraj trajnoj kiam
tio eblos,

kondigéo por plenumi  la menciitan
transportan taskon estas, ke estu
plifortigatal sopirataj investadoj
de kapitalo. Tio estas iniciato, kaj
provizore ne sankciita de la altaj
adtoritate), sed Kiu éstas kajl de la
Transportkomisfione kaj de la LOOC
karakterizita kiel absolute necesa,

Estas antadvidite havigi al la fer-
vojo  kelkajn novajn motorvaoonoin
aldona al 1a agnoskita nombro de
noval wvagonol por la periodo gis
1504,

Tie estas wvaagono] kKiu) plenumas la
postulon de la "OlL-transporto” lag
rapideco ka] ankad lad komforto.

Cetere oni  ankad antadvidas Tui ve-
gonajn de eksterlandal fervelol.
Aldone estas necesa plifortigl la
kagagiton de la unutraka Yinio inter
Lillastrom kai L11lehammar,

Estas planita FKkonstruade de 4 ad
kvin novaj krucigstacioj, cetera
plilengige de la kruci@trakod en jam



ekzistanta)] stacioj, ka) ankad 1oma
fortigado rilate al la prizorgado de
trakcikurenta intenso.

Oni antauvidas elkonstrul la stacion
de Lillehammer al moderna pasajer-
stacio en kiu la publike trovu &iajn
bezenojn 1igitajn al kolektivaj vej-
adad.

Inigiato] por modernigi, kreskigi la
kapaciten kaj ankad elkonstrui kel-
kajn provizorajn terminalojn nun
estas taksataj.

La menciita) entreprenc] neniel
astas nur  kontribualo al bonsukcesa
plenumads de la transporto dum mal-
longa aranga periodo. La iniciato
koincidas kun la strategio de HEB
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por Bia fortigado de la oferto kaj
kapeblo al konkurado an la orienta
landparto de HNorvegio, kaj tisl @i
hevos dadran waloron kun pozitiva
efiko por la uzantaro, por lz regi-
ono kKaj por la fervejo.

Dum la nuna momanto estas neeble
scii pro kio la OL 1954 astos fama,
sed nia ¢elo estas kontribui al ple-
numo de la transportoj tiel kontent-
ige ke Jla publiike neniel rimarku,
same kiel kiam Tudgvidisto dum pied-
pilke ludo bonsukcesas,

Tie verdajne estos 1o plej bona ate=
sto kiun povas atingl NSB kaj ankad
la cetera) transpartentrepreno) en
Horvegio, o

LA 32a SKISEMAJNO (IFES)

ckazis en Montjoie, Francic, de la
28 §is la 9a de februaroc 1591, La
skiterano] estis  grandegaj kaj
belaj, were &iuj povis trovi Jokojn
par skii. La unua] 4 tago) estis kun
plena suno, poste iom da nuboj, Kiuj
finfine donis multe da nego.

Mi Juis la kutiman gajan etoson kun
multe da ride, multaj ludej vespere,
gvidata] cde tre afabla hotelestro.

2edadringe Denise akcidentis, skian-
te, kun rompita gambo kKiel resulto.

Mi skiis en multa) Tokej, sed fakte
naniam vidis pli belajn lojpoin, ed
longkuradon mi provis.

La urbo sstis Sarma, kun multa] eb-
lecoj trovi ion por malsekigi Ta
gorgon.

La hotele situis iom for de la astra-
to, aed la jam antad unu  Jaro men-
dita hotele forbrulis, do mirinde,
ke la franco] tamen trovis alian
lokon por ni, en la Zusts semajno.

La IFEF-premion gajnis juna franco,
Laurent, Premien por skiado ne eblis

gajni la danej, sed =n Tz karnava-
io! Jes, e& 1a unvan ni triumfe hej-
menpartis.

La matenmando estis lad franca kuti-
me, do, por danol ne tro interesa,
des pli abunda, varia kaj bongustega
estis la funde) kaj la vespermando],
et kun vino Jad emo kaj kapsblo,
vere, ni ne soifis!

Anticipe mi jam fojas pri la venonta
skiade inter bonaj amiko] de multaj
landoj, Bi-jare ni cetere estis 51
el 4 landoj.

Foren dankon al la arandintod, en la
nomo de Ta danoj:
Astrid

La venontjara IFES okazos en Slova-
kio, en montara hotelo Husarik
Cadca, de la 8a 3is la 15a de febru-
arg 199z, a
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HONORA MEMBRO PIERRE POLY MORTIS

Kiel ni nur nun eksciis, mortis nia
Honora Membra Pierre Paly (Francio)
la 1an de februaroc 1981, Li naskigis
1902 en Gray. En afo de 20 jaroj 1i
esperantifis, kaj Jjam antad la dua
mondmilite 11 gvidis Esperanto-kur-
soln éen la Orienta Stacio de Parizo.

Post 1a milito Pely klopodis kunigi
fervojistojn kun 1z celo starigi
fakan grupon. Sekve Jjam en jumio
1945 11 komencis wiziti malnovain
esperantistojn kaj aperigls alvoken
an 1a faka gazetoc "Notra Métier”.
Tiel 11 sukeesis wvivigi en 1946
novan grupon, kiun 11 intencis aligl
al la Franca Esperanto-Unuigo kiel
fakan asocion. Sed fine 12 nova
grupe kreskis tisl rapide, ke oni
povis  fondi memstaran fervojistan
societon sub la nome "Franca Fer-
vajista  Esperanto=Asocie” (FFEA),
kies uUnua prezidanto Poly esbis de
1946 @i1s 1948, L1 ankad redaktis la
unuajin bultenojn. Pluraj el  liaj
antadmilita] gelernante]  fari@is
mambroj de FFEA.

Poly i.a. iniciatis vejaBoin al eks-
terlando, ekz. tiun konatan al Ne=
derlando en maje 1946, Tiaj klopodoj
fine kendukis al la fondo de IFEF.
En 1947 11 kreis la unuajn rilatejn
al WAICF, la posta franca sekcio de
FISAIC.

De post 1948 11 dadre denis siajn

Pierre Poty
Honora hernbim. kusfonds IFEF

fortojn al FFEA, gvidis Rursoejin,
partoprenis kongresojn kel giam
aatis helpopreta kaj kunlaborema.
Dum kelka tempe 11 ankad estis pre-
zidanto de la pariza grupo de la
Franca Esperanto-Unuigo.

Plarre Poly estis homo modesta kaj
afabla kaj &iam fidinda. Naeniam 11
apartenis al la kategoric de tiuj
samideancj, kiui nur welas 8ui Ja
avantadojn de nia lingvo. Male 11
donis  siajin fortojn kaj kapablojn
dum 1a plej granda parto de sia vivo
a4l s1a amata Esperanto. Multaon IFEF
davas danki al 11, Prave oni rajtas
rigardi 1in kiel kunfondinton de
IFEF, al kiu 11 restis fidela #is
5ia morto.

La Federacio funebras proc malnova
bona kamarade, Li restos en nia me-
moro, neforgesota. =
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aperis. He multe §i diferencas de la
antadaj eldonoj. Kun Sojo ni rimar-
kas, ke MWorvegaj Stataj Fervejo]
(NSB) same Kkiel la Fervojmuzeo en
Hamar par anonco) invitas al vizi-
toj. Kiu fervoja administracic akom-
panos?

La Tisto de fakdelegito] pri fervojo

symidazs je 65. Se tiu sumo estas
justa, tio estas regresc kompare al
1989 (vidu IF 5/1989), sed tamen re-
lative kontentiga nombre, Tamen, fom
pli da fervojaj fakdelegito] ne
astus malbeno., 0Oo, individua] mem-
broj de UEA, pripense wian eblon,
kaj agu!



